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Anmerkung
Wihrend des Rundganges das Flugzeug nach Sicht auf seinen allge- "

reinen Zustand prifen, Bei kaltes Wetter s2lbst kleinere Ansanm-
lungen von Schnee, Eis oder Rauhreif an den Fligeln, Flossen und
Rudern entferncn, Aullerdem sicherstellen, dall die Ruder innen we-
tler [is noch Fremdiorper enthalten, Vor dem Flug pryfen, daft sich
die Pitotrohrheizung (falls eingebaut) innerhalb von W s nach "
Cinschalten von Batterie und Pitotrehrheizung warn anfihlt, Wean
ein Hachtflug gepltant ist, alle Beleuchtungen prufen und sicher-

L]
stellen, dafl eine Taschenlampe vorhanden ist,
® a. Prifen, daf das Flughandbuch im Flugzeug vorhanden ist, "
b. Handradfeststelivorrichiung entfernen,
c. Iinduchalter - AUS,
8. Avionik-Netzschalter - AUS feremnasaesy .
5 Vorsicht !
Jeeeeoenaael .
-~
Bria Ermschalten des lauplschalters ader bei Verwendun  einer ]
Fromdedrorauelle sowie Loin Burchdreben des Propellers von lland . @
pul wn o varnogelien, als ol der Zondichaller ciogeachad el -, 3
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I'ropel liekeor s Yache freihalbia, ida eing loze oder  aobrochene
Leitoen ciler pin fehlerhafl arbeilendes Rauteil ein Drchen  des
Frapm [lers yerursachen konnte,

Ha.piscﬁaller einschallen, Krafistoffvorratanzeiger prifen. Hauptuchalter wieder ausschalten,
Hotyentil for statischen Druck prifen,

Tankwahlvenlil BEIOE

Gepackraumtior aul Sicherheit priifen, Mit Schlissel abschliefen, vennKindersitz besetzt ver-
den sgll, 2

Seitenrvderfestslellvarrichtung abnehmen, falls angebracht,
lieckverankerung lnsen,
Buder auf Bewrqurgsfrziheit und sicheren Anschlul prufen,

flucrrader auf Rewequngsfreiheit vad sicheren Anschlufl prufen.

fFlanetverankerung tosen,

Hauplradreifen auf richtigen Druck prifen,

Vor dem erstea Flug des Tages und nach jedem Auftanken mil Hilfe des Probenahmobechers
eine kleine Kraftstofforobe aus den Schnellablalventil des Kraftstofftanksumpfes ablassen
und auf Wasser, Sinkstoffe sewie richtige Oktanzahl prifen,

Tonkinhalt sichtmiflig prifen, dann Tankverschlull auf fasten Sitr prifen.

Olsiand prifen, Bei weniger als & Ouart (3,8 1) nicht starten, Fir lingere Flige auf
6 Quarts (5,7 1) auffillen,’

Vor dea ersten Flug der Tages und nach Jedea Auftanken den AblaOknapf des Kraftstoff-
sirbrs etwa & Sckuaden lang ziehen, um eventuell vorhandenes Wasser und Sinkstoffe aus dem Sieb
tu calfernen, Prifen, dab der Siebablal wieder richlig geschlossen ist, Wird dosser
festgeslelll, so besteht die Kaglichkeit, daB die Kraftsloffanlage noch mehr Yasser
enthilt und es sind wvellere Kraftstoffproben an Kraftstoifsieb, an den Tanksiepfen
und an der Ablalschraube des Tankwahlventils zu entnehmen, .

Propeller und Haube auf Kerben und sichere Bafestiqung prifen,

Landescheinverfer auf Justand und Sauberkeit prifen,

Vergaserlaftfiltar auf Verstopfung durch Stavh und andere Freagstofie prifen,
Bugradfedarbein und Reifen auf richtigen Druck prifen,

Bugradverankerung 13sen,

Offaung  des stalischen Drucks far die Flugibervachungsinstrumenle an der 1{nken
Ruspfseile auf Verstopfung priifen (nur Tinke Seite).

Hauptradreifen auf richtigen Druck prifen,

Yor dea ersten Flug des Tages und nach jeden Auftanken mit Hilfe des Probesahmebechers

eine kleine Kraftstofforobe sus dem Schaellablaflventil des Xraftstofftanksuspfes ablassen und
aut Wasser, Sinkstoffe sowie richtige Oktanzah® priifen.

Tankinhalt sichtailig prifen, dann Tankverserlull auf festen Sitz prifen,

Pilotrohrschutzabdeckung entfernen, sofem angebracht, und Dffaung des Pitotrohres
auf Verstopfung prifen,

Beluftungsif faung der Kraftstofftanks auf Verstopfung priifen,
Druckausgleichsaf{nung far Uberziehvarnung auf Verstopfung priifen,
Tragfligelverankerung tésen,

Querruder avf Bewequngsfreiheit und sicheren Anschiul prifen,

Abb. h-1 AuBere Sichtprifung (Scite 2 von 2)
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VOR DEM ANLASSEN DES TRIEBWERKS

(1)
(2)
(3)
(L)

(5}
(6)

AuBere Vorflug-Sichtpriifung {AbLL. L-1) - vollsténdig durchflihren.
Sitze, Sitz- und Schultergurte - anpassen und verriegeln bzw. schlielen.
Tenkvahlventil — BEIDE

Avionik-Netzschalter, Flugregler {falls eingebaut} und elektrische

Ausriistung - AUS

Achtung

Der Avionik-Netzschaelter muB wdhrend des An-
lassens des Triebwerks ausgeschaltet sein, um
etwvaige Beschadigungen der Avionikgerdte zu
vermeiden.

Bremsen - priifenfund Parkbremse ziehen.
L T3 5

Schutzschalter - priifen, daB eingedriickt.

ANLASSEN DES TRIEBWERKS

(1)
(2)
(3)
(%)

(%)

(6)
(1)
(8)
(9)

Gemisch - reich.

Vergaservorwdarmung - kalt.

Heuptschalter - EIN

ZusammenstoBwarnleuchte - EIN, Positionsleuchten und/oder Warnleuchten
(Strobe Lights) - EIN wie erforderlich

Anlaleinspritzung - je nach Bedarf (zwei- bis sechsmal betdtigen; nicht
betdtigen, wenn Triebwerk warm).

Casbedienknopf - 3 mm &fTnen.

Propellerbereich - frei

Zindschalter - ANLASSER (loslassen, wenn Triebwerk nnspringt).

Oldruck - prifen.

L1
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'VOR DEM START

(1) Farkbremne - ziehen.

(2) Kabinentiiren und Penster - geschlossen und verriegelt.
{3) Alle Ruder - auf freie und richtige Bewegung priifen.
(4} Flugiiberwachungsinstrumente — einstellen.

(5) Tankwnhlventil - BEIDE

(6Y Gemisch - reich (unter 3000 ft.)

{7} Hohenrudertrimmung und Seitenrudertrimmung (falls eingebaut) - auf Stel-

lung S5TART.

(8) Gasbedienknepf - 1700 U/min.

a. Zindmagnete - prifen (Drehzahlabfall darf bei keinem der beiden Mag-
nete mchr als 125 U/min betragen und Drehzahlunterschied zwischen
beiden Magneten nicht mehr als SO U/min).

b. Vergaservorwidrmung ~ prifen {auf Drehzahlabfall).

¢. Triebwerkiiberwachunsinstrumente und Amperemeter - priifen.

d. Unterdurckmesser - priifen.
(9) Awvionik-Netzschalter - EIN.
(10} Funkgerite - einstellen.
{(11) Flugregler (falls eingebaut) — AUS
{12} Klimaanlage (falls.eingebaut ) - AUS
(13) Reibungssperre des Gasbedienknopfes - einstellen,

(th) Bremsen - lésen.
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START

NORMALER START

(1) Fligelklappen - eingefahren (vgl. Seite L-15, "Fliigelkleppenstellungen)"

(2) Vergaservorwirmung - kalt.

(3) cGasbedienknopt - Vullges.

(4) Hohenruder - Bugrad bei 55 kn IAS abheben.

(5) Geschwindigkeit im Stelgflug - 70 bis 80 kn IAS

KURZSTART

{1) Fliigelklappen - eingefahren {(vgl. Seite 4-15, "Flligelklappenstellungen®)

(2) Vergaservorwérmung - kalt.

{(3) Bremsen - betitigen.

() Gasbedienknopf - Vollgas.

(5) Gemisch~reich (inHdhen iiber 3000 It arm einstellen um die Héchstdrehzahl
zu erreichen}

(6) Bremsen - freigeben.

(7) Flugzeuglage - leicht schwanzlastig.

(8) Geschwindigkeit im Steigflug - 59 kn IAS (bis alle Hindernisse Uberwunden
sind).

REISESTEIGFLUG

(1) Geschwindigkeit - 70 bis 85 kn IAS,

Anmerkung
Wenn der Stelgflug mit moximaler Steigleistung

durchgefiihrt werden soll, sind die in Ab-
schnitt V in der Tabelle "Maximale Steig-

geschwindigkeit" angegebenen Geschwindigkei-

ten zu benutzen.

- S—
I e 1 T B
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(2) Gasbedlenknupl - Vallgas

(3) Gemisch - voll reich (iiber 3000 ft kann ein kraftstoffiarmeres Gemisch
eingestellt werden, um die Hochstdrehzahl zu erreichen).

REISEFLUG

{1} Leistung - 2200 bis 2700 U/min. (nicht mehr als 75%).

(2) Hohenrudertrimmung und Seitenrudertrimmung (falls eingebaut) - entspre-
chend einstellen. '

(3) Gemisch - empfohlenes armes Gemisch.

SINKFLUG

(1) Gemisch - fiir ruhigen Triebwerklaufl einstellen (voll reich bei Leerlauf).
(2) Leistung — wie gewiinscht.

(3) Vergaservorwirmung - wie erforderlich (um Vergaservereisung zu verhindern)

VOR DER LANDUNG

(1) Sitze, Sitz- und Schultergurte - anpassen und verriegeln bzw. schlieBen.
(2) Tankwvahlventil - BEIDE
(3) Cemisch - reich

(4) Vergaservorwirmung ~ warm (voll gezogen vor dem Geswegnehmen.

LANDUNG

NORMALE LANDUNG

(1) Fluggeschwindigkeit - 60 bis 70 kn IAS {Kleppen eingefshren)

(2) Fligelklappen - wie gewiinscht {0° - 10% unter 110 kn IAS, 10° = 40° unter 85 kn IAS)
(3) Fluggeschwindigkeit - 55 bis 65 kn IAS {Klappen ausge{ahren)

{(4) Aufsetzen - Hauptrader zuerst

{5) Landelauf - Bugrad langsam sufsetzen

(6) Bremsen - nicht mehr als unbedingt erforderlich.
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KURZLANDUNG N
(1)} Fluggeschuindigkeit - 60 bis 70 kn IAS (Klappen eingelahren) ‘
(2) Fligelklappen - voll ausfehren (40°)
(3} Fluggeschwindigkeit - 60 kn IAS (bis zum Abfangen)
(4) Leistung - nach Uverfliegen eller Hindernisse auf Leerlauf zuriicknehmen.
(5) Aufsetzen - Hauptréder zuerst
(6) Bremsen - stark bremsen
(7) Fliigelklappen - einfahren.
DURCHSTARTEN
(1) Gasbedienknopf - Vollgas
(2) Vergsservorvirmung - kalt.
(3) Fligelklappen - 20° ({sofort nach dem Vollgasgeben)
(4) Geschwindigkeit im Steigflug - 55 kn IAS.
{5) Fliligelklagpen - 10° (bis alle Hindernisse iberflogen sind),
Einfabren (nach Erreichen einer sicheren FlughShe und 60 kn IAS). F
NACH DER LANDUNG
(1) Flugelklappen - einfahren.
(2) Vergaservorwirmung - kalt.
VOR DEM AUSSTEIGEN
(1) Parkbremse -~ anziehen.
(2) Avionik-Netzschalter, elektrische Ausristung, Flugregler {falls
eingebaut) - AUS.
(3} Gemischbedienknopf - ganz herauszishen {Schnellstopp).
(4) Zindschalter - AUS.
{5) Hauptschalter - AUS. \

(6) Handrad-Feststellvorrichtung - anbringen.

b

s

e
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BETRIEBSEINZELHEITEN

ANLASSEN DES TRIEBWERKS

Beim Anlassen des Triebwerke ist der Gasbedienknopf etwa 3 mm zu Gff-
nen. Bei warmem Wetter springt das Triebwerk nach ein oder zwei Be-
titigungen der Anlaflleinspritzpumpe an. Bei kaltem Wetter kionnem bis

zu sechs Betitigungen erforderlich sein. Bei extrem niedrigen Tempe-
raturen kann es notwendig sein, wdhrend des Anlassens weiter elnzu-
spritzen.

Schwaches, stotterndes 2Ziinden, gefolgtiton gchwarzen Rauchwolken aus
dem Abgasrohr, deutet auf zu starkes Einspritzen oder auf Uberfluten hi:
Ubermifige Kraftqtoffmengen konnen wie folgt aus den Zylindern entfernt
werden: Gemischbedienknopf ganz auf "arm" stellen, Gasbedienknopf auf
Voligas und dann das Triebwerk mehrere Umdrehungen mit dem Anlasser
durchdrehen. Danach den normalen AnlaBvorgang, jedoch ohne welteres

Eingpritzen, wiederholen.

Wenn andererséits zu wenlg eingespritzt worden ist (am wahrscheinlich-
aten bel kaltem Wetter und bel kaltem Triebwerk), wird das Triebwerk
iberhaupt nicht ziinden,und ea ist welteres Einspritzen notwendig. So-
bald dann die Ziindung erfolgt, leicht Gas geben, damit das Triebwerk

weiterlauft.

Erfolgt nach dem Anspringen des Triebwerks im Sommer innerhalb von

30 Sekunden und bei sehr kaltem Wetter innerhalb von 60 Sekunden keine
Anzeige des Uldruckes, Triebwerk sofort abstellen und die Ursache
suchen. Fehlender UOldrueck kann ernste OSchiiden am Triebwerk ver-
sachen. Nach dem Anlassen ist die Verwendung von Vergaservorwidrmung zu

vermeiden, sofern keine Vereisungsbedingungen gegeben aind.
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Linkes Querruder nach
oben ausschlagen, Hihen-
ruder neytral

SO L " a ey G SKE N
Rechtes Querruder nach
cben ausschlagen, llGhen-

Liskes Querrudar Ksch
2 'unten und Hohenruder mach
;J%ien ausschlagen

o

Rechtes Querruder nach
i uhida und Hohenruder aich
> ihiten ausschlagen

e

Anmerkung
Starke seitliche Hickenwinde erfor-
dern Vorsicht. Plstzliches Gasgeben
und scharfes Bremsen vermeiden, wenn
das Flugzeug in dieser Lage ist,
Lenkbares Bugrad und Seltenruder zur
Beibehaltung der Richtung benutzen.

WINDR TCHTUNG ’

--u--------.-----.-.................._....._..__.._._._.

Abbt. b= Rollujagramm

F*_
ROLLDIAGRAMM

P
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Anmerkung
Weitere Einzelheiten iiber Anlasaen und Be-

trieb bel kaltem Wetter sind in diesem. Ab-
schnitt unter "Betrieb bel kaltem Wetter"

zu finden.,

ROLLEN

Béim Rollen 1et es wichtig, daB die Rollgeschwindigkeit und die Be-

titigung der Bremsen auf ein Minimum beschriinkt bleibt und alle Ruder
zur Beibehnltung der Richtung und des Gleichgewichtes verwendet wer-

den (siehe Rolldiagramm in Abb.4-2).

Der Vergaservorwgrmungsknopf so0llte wihrend des Betriebes am Boden stets
voll eingeschoben sein, sofern nicht Vergaservorwirmung unbedingt not-
wendig ist. Bel herasusgezogenem Knopf (Vorwirmstellung) tritt nimlich
die Luft ungefiltert in das Triebwerk ein.

Das Rollen auf-lockerem Kies oder Schlacke mollte wit geringer Trieb-
werkslrehzahl erfolgen, um Abrieb und Steinschlagschiden an den Pro-

pellerblinttspitzen zu vermeiden.

- iyl

VOR DEM START

WARMLAUFEN DES TRIEBWERKS

Wenn sich die Triebwerksdrehzahl gleichmiBig erhchen 1lEBt, ist das
Flugzeug startklar. Da das Triebwerk zur Erzielung wirksamer Kiihlung
im Fluge eng verkleidet ist, sollten VorsichtemaBnahmen getroffen
werden, um eine Uberhitzung des Triebwerks bei lingerem Lauf gm Boden
zu vermelden. Auflerdem kann léangeres Laufenlassen im Leerlauf zu

Verschmutzung der Zilndkerzen fiihren.
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ZUNDMAGNET PRUFUNG

Die Ziindmagnetpriifung sollte bei 1700 U/min wie folgt durchgefiihrt wer-
dens Ziindschalter zuerst auf Stellung RECHTS legen und Drehzahl ab-
lesen. Dunn Schalter auf Stellung BEIDE zuriickstellen, um den anderen
Ziindkerzensatz freizubrennen. Danach auf Stellung LINKS schalten, die
Drehzahl wieder ablesen und den Schalter auf BEIDE zuriickstellen. Der
Drehzahlabfall derf bei keinem der beiden Magnete mehr als 125 U/min
betragen, und der Drehzehlunterschied zwischen beiden Magneten darf
nicht grifer als 50 U/min sein. Falls Zweifel hinsichtlich der Arbelts-
welse der Zindanlage bestehen, werden gewohnlich Drehzahlpriifungen

bel hdheren Drchzahlen bestiitigen, ob eine Stdrung vorliegt.

Das Fehlen eines Drehzahlabfalles kann ein Zelchen fiir schlechten Masse-
schlu einer Seite der Ziindanlage sein oder Grund fiir den Verdacht
geben, dal die Zindmagneteinstellung nicht dem vorgeschriebenen Wert

entspricht, sondern auf Friihziindungen. eingestellt ist.

PRUFUNG DES WECHSELSTROMGENERATORS

Vor Flligen, beil denen die Gewifheit einwandfreier Funﬁtion dee Genera-
tors und des Wechselstromgenerator-Steuergerils wesentlich ist (z.B. bei
Nacht- und Instrumentenfliigen)}, kann man die Bestitigung dafir aufl folpen-
de Weise erhalten: kurzzeitiges Belasten (3 bis 5 Sckunden) der elektri-
schen Anlage durch Einschalten -des Landescheinwerfers

oder durch Betdtigen der Fliigelklappen widhrend des Triebwerkpriiflaufes
(1700 U/min). Dae Amperemeter wird innerhalb einer Zeigerbreite von

Null astehenbleiben, wenn Generator und Steuerpgeridt richtig arbeiten,
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START

LEISTUNGSPRUFUNGEN

Es ist wichtig, das Verhalten.des Triebwerks unter Vollgasbedingungen
btereits im Anfongsstadium der Startlaufstrecke zu priifen. Jegliches An-
zeichen von unruhigem Lauf oder trdger Drehzahlbeschleunigung gibt
Grund fir cinen Startabbruch. Wenn dieser Fall eintritt, ist es ge-
rechtfertigt, einen grindlichen Vollgas-Standlauf vor dem nichsten
Startversuch vorzunehmen. Das Triebwerk sollte ruhig und gleichmifig
laufen und bei abgeschalteter Vergaservorwidrmung und voll reichem Ge-
misch mit ungef&hr 2260 bis 2400 U/min drehen.

Anmerkung

Die Vergaservorwarmung sollte beim Start
nur benutzt werden, wenn dies zur Erzie-
lung gleichmdBiger Triebwerkbeschleuni-

gung unbedingt notwendig ist.

Vollgas-Triebwerkliufe auf )lockerem Kies sind fiir die Blattspitzen be-
sonders gefahrlich. Wenn jedoch Starts auf Kiesboden gemacht werden
missen, ist es sehr wichtig, dall langsam Gas gegeben wird. Dadurch
fingt das Flugzeug langsam zu rollen an, ehe hohe Drehzahlen erreicht
werden,und der Kies wird mehr hinter den Propeller geblasen ,als dall er
in ihn hineingesaugt wird. Wenn jedoch unvermeidbare kleine Beulen an
den Propellerblidttern festgestellt werden, sind diese unverziiglich ge-
mifl den Anweisungen in Abschnitt VI zu behandeln.

Vor Starts von Plidtzen, die hoher als 3000 {t iiber NN liegen, sollte
das Gemisch kraftstoffArmer eingestellt werden, um die Hochstdrehzahl
bei einen Vollgasstandlaufl zu erreichen.

Nachdem Vollgas gegeben wurde, ist die Reibungesperre des Gasbe-
dienknopfs im Uhrzeigersinn festzustellen, um ein Zuriickwandern des
Bedienknopfs aus der Vollgasstellung zu verhindern. Ahnliche Fest-
stellungen der Reibungssperre sind auch unter anderen Flugbedingun-
gen je nach Erfordernis vorzunehmen, demit eine bestimmte Einstel-
lung des Gasbedienknopfs unverédndert beibehalten wird,

FLUGELKLAPPENSTELLUNGEN

Normale Starts und Kurzstarts werden mit eingefahrenen Fliigelklappen durchge-
fihrt. Klappenstellungen liber 10° sipd fiir den Start nicht zuléssig.

Die 10°—K1appenstellung bleibt fir Minimum-Startlesufstrecken oder fiir Sterts
von weichen oder unebenen Plétzen vorbehalten. Sie ermSglicht die gefahrlose
Benutzung etwas niedrigerer Abhebegeschwindigkeiten als bei eingefahrenen Klep-
pen, wodurch die Startleufstrecke und die Gesamtstrecke lber 15 m Hindernis um
etwa 10% verkurzt werden. Dieser Vorteil geht jedoch verloren bei Verwendung
der {Mindest-)geschwindigkeit mit eingefahrenen Klappen sowie bei Starts mit
héchstzuldssigem gluggouicht von hochgelegenen Pliittzen bel heiBem Wetter, wa
Steigflliige mit 10° Klappenstellung kritisch sein wiirden. Deshalb wird die
100—Klappenstellung nicht flir Sterts mit vorausliegendem Hindernis bei heillem
Wetter von hochgelegenen Platzen empfohlen.
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KURZSTARTS

2 N

Falle ein Hindernis einen steileren Steigwinkel erfordert, ist nach dem Ab-~
heben auf 59 kn IAS zu beschleunigen und der Steigflug iiber das Hindernis mit
dieser Geschwindigkeit und eingefahrenen Klappen durchzufihren. Dies ist unter

Beriicksichtigung der oft in Bodennidhe anzutre
beste Geschwindigkeit im Steigflug zum Uberfl

Die in Abschnitt V angegebenen Start-Leistungsdaten gelten fir Starts mit

eingefahrenen Klappen.

Starts mit Minimum-Startleufstrecken werden mit 10° Klappenstellung durchge-
fiihrt. Wenn diese Klappenstelliung bei Starts von weichen oder unebenen Platzen

mit vorausliegenden Hindernissen benutzt wird

halten und die Klappen beim Steigflug iber das Hindernis nicht einzuziehen.

Bei 10° Klappenstellung ist das Hindernis mit

das Hindernis iiberflogen ist, kénnen die Klappen eingefahren werden, wihrend
das Flugzeug auf normale Steigfluggeschwindigkeit bei eingefahrenen Klappen be-

schleunigt, "

STARTS MIT STARKEM SEITENWIND

Btarts mit starkem Seitenwind werden normalerweise mit der der Flug-
platzliinge entsprechenden kleinsten Klappenstellung durchgefiihrt, um

den Abtriftwinkel nach dem Abheben auf ein

N,
ffenden Turbulenz inggesamt die
iegen von Hindernissen,
» 15t es vorzuziehen, sie¢ beizube-
9% kn IAS zu iberfliegen. Sobeld
o

Minipum zu beschridnken. Man : v

schligt die Querruder teilweise entgegengesetzt zur Richtung des Seitenwin-
des aus, beschleunigt das Flugzeug auf eine etwas {iber normal liegende Ge-
schvindigkeit und zieht es dann abrupt hoch, um ein mdgliches Wiederaufset-
zen bei der Abtriftbewegung zu vermeiden. Nach dem Abheben eine koordinier-
te Kurve in dea Wind fliegen, um die Abtrift zu korrigieren,

REISESTEIGFLUG

STEIGFLUGDATEN

Ausfiihrliche Daten sind aus der Tabelle "M
in Abschnitt V ersichtlich.

aximale Steiggeschwindigkeit"”

[ 1]
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UIEBLIGFLUCGRGUHWIND LGRE LTI

Normale Steigfliige werden zur Erzielung der besten Kombinalion von Triebwerk—
kilhlung, Steiggeschwindigkeit und Bicht nach vorne bei eingefahrenen Klappen
und Vollgas mit Geschwindigkeiten durchgefiihrt, die um 5 bis 10 kn iber den
Geschwindigkeiten fir bestes Steigen liegen. In H8hen unter 3000 ft sollte
voll reiches Gemisch benutzt werden; iiber 3000 ft kann es dann kraftstoffarmer
eingestellt werden, um ruhigeren Triebwerklaul zu erreichen oder um maximale
Drehzahl riir den Steigflug mit maximaler Leistung zu erhmlten. Die Geschwin-
digkeiten fir bestes Steigen liegen zwischen 73 kn IAS in Meereshdhe und 68 kn
IAS in 10000 ft. Wenn ein Hindernis auf der Steigflugstrecke einen groBeren
Steigwinkel erforderlich macht, ist wit 60 kn IAS und eingefahrenen Klappen zu

steigen., 7

Anmerkung
Steile Steigfliige mit niedrigen Geschwin-

digkeiten sollten aus Riicksicht auf die
Triebwerkkiihlung nur von kurzer Dauer

sein.

REISEFLUG o

Normale Reisefliige werden mit Triebwerkleistungen zwischen 55 % und
75 % durchgefiihrt. Die erforderliche Triebwerkdrehzahl und der ent-
sprechende Kraftstoffverbrauch fiir verschiedene Flughdhen kdnnen mit
Ihrem Cessna Leistungsfechner oder der Reiseleistungstabelle in Ab-

schnitt V ermittelt werden.

Aus der Reiseleistungstabelle und den Reichweitendiagrammen in Abschnitt V
geht hervor, daB eine groBere Reichweite und ein ginstigerer Kraftstoffver-
brauch erzielt verden kdnnen, wenn man mit geringeren Leistungseinstellungen
und in groBeren Hohen fliegt. Die Benutzung niedrigerer Leistungseinstellun-
gen und die Wahl einer FlughShe mit den ginstigsten Windbedingungen sind
wesentliche Faktoren, die bei jedem Flug zur Herabsetzung des Kraftstoffver-

brauchs bericksichtigt werden sollten.
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Die Tabelle fiir Reiseflugleistung (Abb. 4-3) gibt die im Reiseflug bei ver-
schiedenen HGhen und Leistungen (in %) erreichbare wahre Fluggeschwindigkeit
und die NM/gul (km/1) an. Diese Tabelle ist zusammen mit den vorliegenden
HGhenvindinformationen als Anleitung zur Ermittlung der gunstigsten Flughthe

und Leistungseinstellung Nir einen gegebenen Flug zu benutzen.

REISEFLUGLEISTUNG

75 % Leistung 65 % Leistung 55 % Leistung

Wahre Hahre Hahre
Hdhe |Flug- i ka/ Flug- tilg/ by Flug-

geschw. gal ! geschw. gal 1 geschw.

ft kn kn kn

NM/ km/
gal 1

NN 114 13,5
4000 118 14,0
8000 122 14,5

107 14,8
1 15,3
115 15,8

100 16,1
103 16,6
106 17,1

=1 O\
- \O O
o o =J
&_‘—-\O

—— =
L
b L

Normatmosphire Windstille

Abb. L-3 Reiseflugleistung

Un die filr empfohlenes armes Gemisch in Abschnitt V angegebenen Kraftstoffver-
brauchsverte zu erzielen, ist das Gemisch &rmer einzustellen, bis die Trieb-
werkdrehzahl ihren Hochstwert erreicht und dann wieder um 25 bis 50 U/min ab-
fdllt. Bei niedrigeren Leistungseinstellungen kann denach ein leichtes Wieder-

anreichern des Gemisches fiir ruhigen Triebwerklauf erforderlich sein.

Wenn der Reiseflug eine iber 75 % liegende Leistungseinstellung erfordert,
darf das Gemisch nicht érmer eingestellt werden als das fir maximale Trieb-
werkdrehzehl erforderliche Gemisch.

YERGASERVEREISUNG

Durch unerklérlichen Drehzahlabrall angezeigte Vergaservercisung kann durch An-
wendung der vollen Verpaservorvirmung, beseitipt werden. Naclh der Wicdeverlanpgung
der urspringlichen Drehzahl (Uorwirmunu ouspreschaltet) ist dureh enbsprechendesn
Musprobieren zu ermilleln, wiv sLark slie Vergaservorwioomange mindoslons sein g’
um Eisansotz 2u verhindern. lLin die vorgewirmte Luft ein reicheres Gemioel eiyril
ist die Gemincheinglellung nachiurepulieren, wenn die Verg

ascrvorwirmuny withread
des Reisefluges dauernd verwendet werden sol .

7Ry

i

[ 9
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) MMREIHSTELLEN DES GEMISCHES MIT HILFE DES CELONA-GSEARGEIIISCRANZEIGERS

[tie am Crnana-Spargemischanzeiger (Sond.) angezeigte Abgastemperatur (ECT =
Exhaust fins Temperature) kann beim Einstellen eines kraftstoffarmeren Gemi~
sehes im Beisefiog mit 753 Leistung oder weniger als Hilfe benutzt werden.
Beiy der Gemiucheinstellung mit Hilfe dieses Spargemischanzeigers ist das Ce-
misch zunfichst arm einzustellen, um die Spitzen-Abgastemperatur als Bezugs-
punkt bestimmen zu kénpen, und dann wieder anzureichern, bis der gewinschte
Abfall der Opitzen-Abgastemperatur gemaB Tabelle h-h4 erreicht ist.

GemdB Tabelle b-l hewirkt der Betrieb bei Spitzen-Abgastemperatur sparsam-
sten Kraltstoffverbrauch. Dies ergibt eine um etwa UI gréBere Reichweite als
im vorliegenden Handbuch angegeben, verbunden mit einer um etwe 3 kn niedri-
ger liegenden Geschwindigkeit.

Gemischart EGT = Abgastemperatur
Fur empfohlenes armes Gemisch (Lei- | 50 °F auf der "reichen" Seite der
stung gemdB Flughandbuch und Lei- Spitzen-EGT

stungsrechner)

Fir sparsamsten Kraftstoffverbrauch | Spitzen-EGT

Abb. L-l Gemisch und Abgastemperatur

Unter gewissen Bedingungen kann bei Betrieb mit Spitzen-Abgastemperatur unru-
higer Triebwerklauf auftreten. In einem solchen Fall ist das empfohlene arme

Gemisch zu verwenden. Anderungen der Flughdhe oder der Einstellung des Gasbe-
dienknopfes erfordern eine erneute Uberpriifung der Abgastemperaturanzeige.

FLUG IN STARKEM REGEN

Widhrend eines Fluges in starkem Regen wird
die Verwendung der vollen Vergaservorwir-
mung empfohlen, um die Mdglichkeit eines
durch tUbermidBige Wasseransaugung oder Ver-
gaservereisung verursachten Stillstandes
des Triebwerkes zu vermeiden. Die Gemisch-
einstellung ist dabei fir gleichméBigsten
Triebwerklauf nachzuregulieren.

Leistungsinderungen sollten vorsichtig vor-
genommen werden, gefolgt von sofortigem
Hachregeln des Gemisches, um gleichmaBig-
sten Triebwerklaufl zu erzielen.
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UBERZIEHEN

Die Uberzieheigenschaften des Flugzeugs sind konventionell, und eine
akustische Warnung erfolgt durch ein Uberziehwarnhorn. Dieses ertont
zwiachen 5 und 10 kn iiber der tatsachlichen Uberziehgeschwindigkeit
in allen Fluglagen.

Die UberziehgeschuindigkeiLcn ohne Triebwerkleistung bei héchstzuldssigem

Fluggewicht sind in Abschnitt V (Abb. 5-3) fir vordere und hintere Schwer—

¥
punktgrenzlage angegeben.

‘I'RUDELN/Ab::},A:‘LLLcs Trodeln W(Oo'tt‘:u\/

Absichtliches Trudeln ist mit diesem Flugzeug nur zuldssig, wenn es ggféd

Nutzflugzeug eingesetit wird, Obwohl dieses Flugzeug auf Grund sei
Konstruktion an sich nicht leicht ins Trudeln geriét, kinnen df;"
den Verfahren dazu benutzt werden, es fiir Schulungs- oder ”;”ﬁgszwecke
absichtlich ins Trudeln zu bringen.Um einen sauberen Einf?itt in die

Trudelbewegung zu erzielen, ist die Fahrt schneller egzunehmen, alsg

dies beim Uberziehen der Fall ist. Genau im Zeita‘ kt des Uberziehens

ist dann das Hohenruder voll zu ziehen, das S5p ﬁenrudér in der gewiinsch-

ten Trudelrichtung voll auszuschlagen und urzzeitig Vollgas zu geben.

Wenn das Flugzeug zu trudeln beginnt, 3%t das Gas auf Leerlauf zuriick-

zunehmen, wihrend der VollausschlagMes Hshen- und Seitenruders in Tru-

delrichtung bLeibehalten wird. Dj Betitigung der Querruder in der ge=

wiingchten Trudelrichtung kanp”ebenfalls dazu beitragen, daf man cinen

sauberen Eintritt in den Pfudelzustand erzielt,

Bei lidngerem TrudelnMit zwei bis drei oder auch mehr Umdrehungen geht

das Flugzeug lei vom Trudeln in den Spiralflug iiber, insbesondere
Damit ist eine Erhohung der Fluggeschwindigkeit und
ler g-Belgy Flugzeugs verbunden. Falls es dazu kommt |, ist der
schnell wiederherzustellen, indem man die Fliigel) in

Erechtlage bringt und das Flugzeug aus dem resultierenden Sturzflug
o féngt .,

ma
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Zum Beenden eines Wowenrberr=geer ungewollten Trudelvorgangs ist folgen-

des Verfahren anzuwenden:

(1) Gasbedienknopf in Leerlaufstellung zuriickziehen und Querruder in

Neutralstellung bringen.
(2) Seitenruder entgegengesetzt zur Drehrichtung voll augachlagen,

(3) Nach einer Vierteldrehnng Hohensteuer mit einer raschen Bewegung

iiber die Neutralstellung hinaus vorschieben.

(4) Bei Aufhdren der Drehung Seitenruder in die Neutralstellung bdrin-
gen und das Flugzeug weich aus dem anschlieBenden Sturzflug

abfangen.

Fl

Absichtliches Trudeln Bt ebalmenenwicbappens 1ot verboten.

LANDUNG .
NORMALE LANDUNGEN

Normale Landeanflige konnen mit oder ohne Triebwerkleistung mit jeder ge-
wilnschten Fliigelklappenstellung durchgefiihrt werden. Die malgebenden Fak-
toren fir die Bestimmung der ginstigsten Anfluggeachwindigkeit sind gewdhn-
lich B;denuinde und Turbulenz. Bei Klappenstellungen iiber 20° 8ind steile Sli:
zu vermeiden, da bei bestimmten Kombinationen von Fluggeschwindigkeit, Schie-

bewinkel und Schwerpunktlage das Néhenruder etwas zu Schwingungen neigt,

Anmerkung

Ebe das Gas teilweise oder ganz weggenommen

wird, ist die Vergaservorwarmung einzuschalten.

Das Aufsetzen selbst sollte bei ganz zuriickgenommenem Cas und mit den Heupt-
rddern zuerst erfelgen, um die Landegeschwindigkeit zu vermindern und den
anschlieBenden Gebrauch der Bremsen auf der Landebahn maglichﬁt gering zu
halten. Das Bugrad wird vorsichtig auf die Landebahn abgesenkt, nachdem 8ich

die Geschwindigkeit soweit vermindert hat, da8 eine unndtige Belastungdes Bugfahr
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e
werks vermieden wird. Die Einhaltung dieses Landeverfahrens ist beson- &

dera wichtig bel Landungen auf unebenen oder weichen Plitzen.

KURZLANDUNGEN

Fir Landungen auf kurzen Plétzen bei Windstille macht man einen Anflug
im Leerlauf oit ca. 60 kn IAS und 40° Klap-
penatellung. Auch hier ist mit den Hauptriddern zuerst aufzusetzen. So-
fort danach das Bugrad aufsetzen und je nach Erfordernis stark bremsen.
Un hochste Bremswirkung zu erreichen, Klappen einfahren, nachdea alle
drel Rider auf dem Boden sind, und bei voll gezogenem Hohenruder so

stark wie wdglich bremsen, ohne jedoch die Réder zu blockieren.

Boel Turbulenz oder starkem Cegenwind wird die Verwendung einer etwas
hdberen Anfluggeschwindigkeit und von etwas Triebwerkleistung zur bes-
‘- aeren Steuerung bis zum Aufsetzen empfohlen.

LANDUNGEN MIT STARKEM SEITENWIND

Bei lLandungen mit starkem Seitenwind die fir die Platzlinge erforderli-
c¢he Mindeatklappenstellung whihlen. Wenn bei Slips wit vollem Seitenru-
derausachlag Klappenstellungen von mehr als 20° benutit werden, konnen
aich bel normalen Anfluggeschwindigkeiten leichte Hohenruderschwingung-
gen bemerkbar machen. Dadurch wird jedoch die Steuerbarkeit des Flug-
geuges nicht beeintréchtigt. Die Abtrift kann zwar durch Schieben oder
¢ine kombinierte Methode ausgeglichen werden, doch ergibt die Methode
mit hdngendem Fliigel die beste Kontrolle. Nach dem Aufsetzen ist ein
gerader Kurs mit dem lenkbaren Bugrad und, wenn notig, durch gelegent-

liche Betdtigung der Bremsen einzuhalten.

[ =F
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Die héchstzuliissige Seitenwindgeschwindigkeit hingt veniger vom Flugzeug als
vielmehr vom Kénnen Jes Piloten ab. Schon mit durchschnittlicher Pilotentech-

nik lessen sich direkte Seitenwinde von 15 kn sicher meintern.,

DURCHITARTEN

Beim Steigen nach dem Durchstartén ist die Klappenstellung sofort nach dem
Vollgasgeben auf 20° zu verringern. Missen wahrend des Steigfluges nach dem
Durchstarten Hindernisse iberwunden werden, so ist die Klappenstellung auf
10° zu verringern und eine sichere Fluggeschwindigkeit beizubehalten, bis
alle Hindernisse lberflogen sind. Auf Platzen in einer Hdhe von uber 3000 1t
Gemisch zum Erreichen der maximalen Drehzahl kraftstoffarm einstellen. Nach
Uberwindung aller Hindernisse Kdnnen die Kiappen cingefahren werden, wahrend
das Flugzeug auf normale Steigfluggeschwindigkeit bei eingefahrenen Klappen

beschleunigt.
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BETRIEB BEI KALTEM WETTER.

ARLASSEN

Vor dea Anlassen des Triebwerks an einem kalten Morgen ist es ratmam,
den Propeller wmehrere Male von Hand durchzudrehen, um an Tiefpunkten
der Zylinder angeaammeltes 0l zu verteilen und damit Batteriestrom zu
aparen. k|

’ "Vorsieht}

Bee—cuwe=l

Beim Durchdrehen dea Propsllers von Hand

1et so vorzugehen, als ob der Zlndschal-

:tar eingeachaltet sei. Eine lockerse oder

gebrochene H;unaleitung an eineam der bei-

den Ziindmagnete kdnnte ein Ziinden des

Triebwerks veruraachen.

i i — e W W w7 gt e sl T Wk e e

Bel extrem kaltem Wetter (-18 oC und darunter) wird empfohlen, nach
' Héglichkeit ein externes Vorwdrmgerit

und eine Fremdstromguelle zu benutzen, um das Ansprin-
gen zu erleichtern und um Triebwerk und elektrische Anlagen zu schonen.
Durch die Vorwdrmung wird das im Ulkiihler enthaltene U}, das bei sehr
niedrigen Temperaturen wahrscheinlich z&hflilssig geworden ist, wieder
dinnflissiger. Bei Benutzung einer Fremdstromquelle ist die Stellung
des Hauptschalters wichtig. Gensue Bediemngsanweisungen sind aus
Absatz "Elektrischer AuBenbordanschluf™ in Abschnitt VIII ersichtlich.

Das Anlassen bei kaltem Wetter ist wie folgt durchzufiihren:

Mit Vorwarmgerit

(1) DBei auf AUS stehendem Ziindschalter und geschlossenem Gasbedien-
knopf mit der Anlafeinspritzpumpe vier- bis achtmal einspritzen,
wihrend der Propeller von Hand durchgedreht wird.
Anmerkung
Zur vollstandigen Zerstdubung des Kraftstoflfs

ist die Einspritzung in kraftigen Stdblen zu

qaiates
f
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betilipgen. Nach dem Einspritzen ist der um-
penkoiben ganz ecinzuschieben und in die ver-
ricgelte Gtellung zu drehen, um die Moglich-
keib auszuschiierben, dal das Triebwoerk Kraft-
stoft duech die Ripapritzpampse ansiogrt.,

Prapelberbeeeich - frei.

Avionik-Netzsrchalter - AUS.

HnuplLsehalter - EIN.

Zurammenstobwarnleuchte - EIN, Positionsleuchten und/oder Warnleuchten

(Strobe Lights) - EIN wie erforderlicH.

Gemisrh - voll reich.

Gasbhedienknopf - 3 mm offen.

Ziumlschalter - ANLASSEN.

Ziindschalter ~ aul BEIDE loslassen, wenn Triebwerk anspringt.

Uldruck - prifen.

Varwirmpeerit

(1)

(2)
(3)
{4)

(6)
(7)
(8)

{9)

Mit der Anlaleinspritzpumpe sechs- bis zehnmal einspritzen, wihrend der
Propeller bel geschlossenem Gasbedienknopf von Hand durchgedreht wird.

Einspritzpumpe gefiillt zu weiteren Einspritzungen bereit halten.
Propellerbereich - frei.

Avionik-Netzschalter - AUS,

Hauptschalter - EIN.

ZusammenstoBwarnleuchte - EIN, Positionsleuchten und/oder Warnleuchten

{Strobe Lights) - EIN wie erforderlich.
Gemisch - voll retich.
Zimdschalber - ANLASGEN,

Gasbedienknopfl zweimal uber den vollen Weg rasch hin und her pumpen und

ihn wicder tn dlie 3 mm gedfnebe Stelluny zurickschichen,

Zindschalter - auf BEIDE Ilnslassen, wenn Triebwerk anspringt.
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(10) Weiter einspritzen, bis das Triebwerk gieichmﬁﬂig lauft, oder aber
mit dem Gasbedienknopf bis zum ersten Viertel seines Gesamtweges
schnell hio und her pumpen.

(1) Oldruck - priifen.

(12) Vergaservorwiirmungsknopf ganz ziehen, wenn das Triebwerk ange-
sprungen ist,und so lange gezogen lassen, bis das Triebwerk
gleicholfig lauft.

(13) AnlaBeinspritzpumpe - einschieben und verriegeln.

‘ - - J : kﬁﬁorkung
Iallg das Triebwsrk wiihrend der ersten paar
AnlaBversuche nicht anspringt oder die Ziin-
dungen an StiHrke nachlassen, sind wahrschein-
lich die Zilndkerzen mit Reif lberzogen. Vor
einem weiteren AnlaBiversuch wuB dann das Trieb-
werk vorgewdrmt werden.

-

’ Pumpen mit dem Gasbedienknopf kann zu Kraft-

stoffansammlungen in Jder Ansaugleitung fiihren,
die im Falle einer Fehlezlindung einen Brand
verursachen kidnnen. Tritt dieser Fall ein, so
ist das Durchdrehen mit dem Anlasser fortzu-
astzen, damit die Flammen in das Triebwerk ge-
saugt werden. Beim‘ﬂnlassen in Ealtem Wetter
ohne Vorwdrmung ist es ratsam, dail ein Helfer
mit einem Feuerldscher draufen bereitsteht.

Bel kaltom Wetter wird vor dem Start keine Anzeige des Oltempera-

turzessers wahrnehmbar sein, wenn die AuBenlufttemperaturen sehr &
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niedrig sind. Nach einer angemessenen Warmlaufzeit (2 bis 5 Minuten bel
1000 U/min) ist das Triebwerk mehrere Male auf hthere Drehzahlen zu be-
schleunigen. Wenn das Triebwerk gleichmiillig beschleunigt und der Ul-

druck normal und konstant bleibt, ist das Flugzeug startbereit.

FLUGBETRIEB

Starts werden normalerweise ohne Vergaservorwdarmung durchgefiihrt. Im

Reiseflug darf kein zu kraftsteoffarmes Gemisch benutzt werden.

Die Vergaservorwdarmung kann als Abhilfe fiir gelegentlichen unruhigen

Triebwerklauf infolge Eisbildung eingeschaltet werden.

Beim Betrieb in Temperaturen unter -18 °C ist die Anwendung teilwei-
ser Vergaservorwdrmung zu vermeiden. Eine Teilvorwidrmung konnte die
Vergonserluittemperatur auf einen Bereich von O °c vis 21 % erwdrmen,
in dem unter gewiésen atmosphiiriechen Bedingungen Vereisungsgefahr

besteht.

Die Kaltwetterausriistung ist aus Abschnitt VIII ersichtlich.

' BETRIEB BE3 WARMEM WETTER : |

et

vh.~}
[t]

Niheres ist auz den allgemelnen Anunisungcn'tﬂr_dnu Anlassen bei war-
aem Wetter im Absatz "Anlassen des Triebwerka™ {d diesem Abschnitt/aer-

sichtlich.
Lingeres Laufenlassen des Triebwerks am Boden iat zu vermeiden.
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